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RENAULT UUDISTI ESPACEN

Renaultin lippulaiva, Espace, on kdynyt lapi kattavan muodonmuutoksen. Uusi Renault Espace
pohjautuu pitkilti vuosi sitten Frankfurtin autondyttelyssa esiteltyyn Initiale Paris -konseptiautoon ja
tassd uudessa tilavassa, elegantissa ja innovatiivisessa crossoverissa yhdistyy voimakas muotoilu
viettelevdan ulkonakoon.

Espacen ura on jo 30-vuoden mittainen. Uusi Espace noudattaa alkuperdisia perusperiaatteitaan, joihin kuuluvat
muun muassa tilava, valoisa ja muunneltava matkustamo ja ylivoimaisen mukava matkanteko seké kuljettajalle
etté kaikille viisi- tai seitseméanpaikkaisen mallin matkustajille. Auton suunnittelussa ja valmistuksessa erityista
huomiota on kiinnitetty sisétilojen nerokkaaseen muunneltavuuteen, jossa Espace on aina ollut myds esikuvana
muille autoille. Auto on entistdkin mukavampi ajaa, silld isosta koostaan huolimatta Espace on hdmmaéstyttévéan
ketterd ja dynaaminen. Taman on aikaan saanut mm. se, ettd uusi Espace on 250 kg edeltajaanséa kevyempi.
Espacessa on Renaultin Multi-Sense ® -jérjestelmd, joka koordinoi ajonautintoon sek& matkustusmukavuuteen
liittyvid jarjestelmia kuten 4Control® alustaa, elektronisesti ohjattua iskunvaimentimien saatéa, matkustamon
valaistusta sekd &&nen tunnelmaa, jotka kuljettaja voi personoida ja valita aina kulloisenkin mielihalunsa
mukaan.

Samalla Renault esittelee korkeatasoiset Initiale Paris varustetasot, jotka ovat saatavissa uuteen Renault
Espaceen ja Clioon. Naiden mallien Initiale Paris -tunnukset tarjoavat korkeimmat laatuvaatimukset téyttavat
viimeistelyt, varusteet ja mittatilauspalvelut.



Renaultin osasto Pariisin autondyttelyssa kertoo myds paljon tulevaisuudesta. Esimerkiksi EOLAB, joka on
Renaultin vastaus ultramatalan polttoainekulutuksen haasteeseen. Tama liikkuva tutkimusprototyyppi siséltaa
teknologiaa, joka tuo muun muassa vain yhden litran polttoaineen kulutuksen/100 km!

Uusi Twingo, joka on juuri saapunut autoliikkeisiin, on luonnollisesti esilld Renaultin osastolla.

Oman osansa saa myos Renaultin nollap&ésto -ohjelma, josta realistisena esimerkkind toimii uusi, juuri alkanut
Formula E -sarja, jossa kilpaillaan Renaultin valmistamien sdhkémoottorien avulla.

"Renault on uudistanut Espacen. Mallistomme lippulaivana uusi Renault Espace
siséltdd Renaultin  DNA:n aistillisella tyylikkyydelladn, ennenndkemattoman
sensaatiomaisella matkustusmukavuudellaan ja nerokkailla innovaatioillaan,
tavoitteena kuljettajan ja matkustajien toiveiden tayttdminen Renault on
kiinnittanyt erityisesti huomiota muotoiluun ja tuotannon laadukkuuteen uudessa
Espacessa. Tédma tarkoittaa myds Renaultin huippumalliston uudistusten
alkamista.” Carlos Ghosn, CEO Renault
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UUSI RENAULT ESPACE, TASAPAINOINEN, ELEGANTTI CROSSOVER

30 vuoden menestys perustuu innovaatioiden sukujuurille

Tosiasia, ettd Renault oli 1980-luvun alussa poikkeuksellisen rohkea ja innovatiivinen autonvalmistaja, on johtanut siihen,
ettd tdnaan voimme juhlia jo 30-vuotisjuhlia Renault Espacen taipaleella. Vuonna 1984 Renault rikkoi sovinnaisten ja
tavanomaisten autonvalmistajien rintaman esitteleméalld ensimméisen Espacen. Yhtio uskoi innovaatioihinsa, joita se oli
pitkdan kehittanyt ja se halusi tuoda kuluttajille auton, joissa nuo jaljittelemattémat innovaatiot paasisivét kéytannén
toimiin.  Renault Espace loi uuden autoluokan; mahtavan tilavan auton, jossa matkustaa suuri joukko matkustajia
mukavasti, mutta joka ei ole linja-automainen, vaan ylellinen nautinto myds kuljettajalle.

Espace muodostui menestykseksi yhdessa hetkessa. Se kykeni vastaamaan lukemattomien autoilijoiden &&neen
lausumattomiin toiveisiin. Nyt, useita sukupolvia mydhemmin Espacea on valmistettu runsaat 1 245 000 kappaletta ja
menestys jatkuu uuden sukupolven myo6ta.

Uusi Espace murtautuu pois perinteisen tila-auton kaavoista dynaamisten crossover linjojensa ja vaikuttavan vahvan
olemuksensa avulla. Sen pituus on 4,85 metrid (seka viisi- ettd seitseménpaikkainen malli), leveys 1,87 m ja
mittasuhteet ovat erittdin tasapainoiset. Tasapainoista ulkomuotoa tdydentdd juuri oikea korkeus, 1,68 m (63 mm
edellisen sukupolven Espacea matalampi). Vaikutelma korostuu yha lisaé pitké&n akselivalin (2,88 m, 16 mm pitempi kuin
nykyisessé Grand Espacessa) vaikutuksesta. Pidentynyt akselivali hyddyttaa liséksi myés matkustamotilan avaria tiloja.

Tyylikk&aksi hiottu ulkomuoto on myds aerodynaaminen, sen iimanvastuskerroin on 0.30 Cd ja CdA 0.845 m2.

Renaultin uusi crossover lisad arvostusta menematta liiallisuuksiin ja se rakentuu kolmen ominaisuuden yhdistelmasta:
- Dynaamisuus muotoilun ansiosta

- Luonteikkuus, muun muassa suurikokoisten vanteiden (17-20 tuumaa) ja voimakkaiden pydrékoteloiden ansiosta

- Lamminhenkisyys, sisustusratkaisujen, Lumiere panoraama tuulilasin ja valoisan matkustamon ansiosta.



Keulaosan muotoilu Renault-logoineen noudattaa muun Renault malliston tunnusomaisia piirteitd. Myds LED-
paivéaajovalojen ilme on selvésti tunnistettava.

Taysi LED-teknologia (Light Emitting Diode) on vakiovarusteena kaikissa uusissa Espace-malleissa. Ajovalot sisaltavat
kaksi Pure Vision LED -moduulia, jotka hoitavat lahi- ja kaukovalojen tehtdvéat. Tdma teknologia varustaa uuden
Espacen valoilla, jotka ovat sekd kompaktit ettd poikkeuksellisen tehokkaat. Ajovalot ovat 20 % tehokkaammat kuin
halogeenivalot ja tuovat mahtavan parannuksen ydajoon.

Upeaa luonnonvaloa tuo matkustamoon 2,8 nelion panoraamatuulilasi, joka littyy kiinted&n etuistuinten yl&puolella
olevaan lasikattoon. Panoraamalasikatto on saatavana valinnaisvarusteena.

My0s takavalot ovat omaa luokkaansa, mittasuhteiltaan kookkaat valot luovat myés taakse oman ilmeensé.

Uuden Espacen ulkomuotoa tasapainottaa ja vahvistaa edelleen aiempaa suurempi maavara (16 cm, 4 cm enemman
kuin nykysukupolven Espacessa).

Uuden Espacen vérimaailma on laaja, ulkovéreja voi valita yhdeksan joukosta, kahdeksan niistd on metallivareja:
Cassiopée harmaa, Platine harmaa, Dune beige, Céleste sininen, Glazed Chestnut, Etoilé musta, Pearlescent valkoinen
ja Améthyste musta (vain Initiale Paris mallissa). Yksi ei-metallivéri on Glacier valkoinen.

Uuden Espacen matkustamo: teknologiaa, mukavuutta ja hyvinvointia

Innovatiivisen matkustamo-osaston keskipiste on EDC-automaattivaihteistolla varustettujen versioiden kelluva konsoli,
joka sopii saumattomasti uuden Renault Espacen matkustamoon. Tietoisen yksinkertainen ja selked siséltden kaikki
tarkeat kytkimet, jotka ovat tarkoin k&den ulottuvilla: monitoiminen pydriva saadin, Multi-Sense® jarjestelman pikasaadin,
pysakdintijarrun painike sekd vakionopeussaatimen/nopeudenrajoittajan kytkin. Konsoli on korostettu tyylikkaalla
valaistuksella. Matkustamon korkeateknologinen tunnelma korostuu neljén sisustusvaintoehdon viimeistelylla sek&
vakiovarusteena olevana suuren, 8,7-tuumaisten pystysuoraan sijoitetun R-Link 2 ® -multimediajérjestelmén ansiosta.
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EDC-vaihteiston elektroninen “shift by wire” vaihteenvalitsin sadstéé tilaa ja se on mahdollistanut tyylikkaan kelluvan
konsolin. Vaihteenvalitsimen epasymmetrinen, futuristinen muotoilu on peraisin lentokoneteollisuudesta.



Kuljettajan edessa on perinteisten néyttdjen asemasta taysin digitaalinen instrumentaaliryhma korkearesoluutioisella
TFT-naytolla. Jarjestelmé sallii kuljettajan valita miten ja mité4 tietoja hdn haluaa mittaristossa néytettdvan. Suoraan
kuljettajan edessd silmien tarkennuksen kannalta sopivalla etéisyydelld on varilinen Head-up-nayttd. Tama
lentokoneista perdisin oleva lapikuultava néyttojarjestelmé projisoi ajonopeuden, navigaatiotiedot, ylinopeusvaroitukset
ja monipuoliset ajamisen aputiedot turvallisesti kuljettajan nakdkenttaan.

Matkustamon valaistuksen varin voi valita. S&vyt madraytyvat valitun ajotavan mukaisesti, varisavy voi olla vihre,
sininen, Kkeltainen, punainen tai lila. B- ja C-pilarien ylapaahan sijoitetut valonlahteet korostavat uuden Espacen
tilavuutta. Mittarien ja R-Link ® -ndyton hallitseva vari vaihtuu Multi-Sense ® -jarjestelmésta valitun ympéristovarin
mukaan. T&ma luo joko energiaa lisd&van tai rauhoittavan tunteen, jota voidaan séétad vuorokaudenajan tai kuljettajan
tdménhetkisen mielialan mukaan.



Matkustamon tilavuus

Matkustamon pituus on merkittdvassd osassa matkustusmukavuudelle. Espacen mahtavat sisatilat hyodyttavat jokaista
matkustajaa, erityisesti toisella rivilld istuvia, joilla on luokkansa parhaat polvitilat (308 mm:iin saakka viisipaikkaisessa
mallissa).

Uudessa Espacessa on paljon nerokkaita séilytystilaratkaisuja. Etumatkustajien edessd on Renault Easy Life
vetolaatikko — samanlainen, joka on saanut Renault Capturissa suuren suosion - ja se muuttaa perinteisen
hansikaslokeron 12-litraiseksi vetolaatikoksi, jota kuljettajankin on helppo kéyttd4. Se avautuu s&hkgtoimisesti kevyelld
kosketuksella. Etuistuinten vélissa, kdsinojan alapuolella on 7,4 litran séilytystila. Séilytystiloja (kooltaan 0,3 - 2,5 litraa)
on sijoitettu matkustamon eri puolille siten, ettd jokaisella matkustajalla on helppo p&asy haluttuun séilytystilaan.

Tavaratila (viisipaikkaisessa mallissa tavaratilan verhon alla) on 660 dm3, joka on erityisen tilava crossoveriin.

Uudessa Espacessa kaikki ovet aukeavat handsfree-toiminnolla. Moottoroidun takaluukun kekselids avaus- ja
sulkemismekanismi toimii liikauttamalla jalkaa takapuskurin alla. Helpolla kosketuksella voidaan takaluukun
avautumiskulmaa saatéa. Nain esimerkiksi matalassa parkkihallissa luukku ei osu ylapuolisiin esteisiin.

Mukavuus

Etuistuimet ovat aivan omaa luokkaansa. Niiden muotoilu yhdessa leveiden paantukien kanssa muodostavat mahtavan
mukavuuden kuljettajalle ja matkustajalle. Initiale Paris -mallissa kuljettajan ja etumatkustajan istuinta voidaan saitaa
sahkaisesti kahdeksassa suunnassa. Istuimen korkeus, selkénojan kulma ja ristiseldn tuki ovat sahkgtoimisia ja niita
kéytetaan joko istuimen sivussa sijaitsevien kolmen painikkeen tai R-Link 2 ® ndytdn avulla.

Istuimet liikkuvat 24 sentin matkan eteen/taakse ja istuinosan pituutta voidaan saatéa kuusi senttimetria.

Toisen rivin matkustajille on kolme erillisté istuinta. Kolmannessa rivissé istuimia on kaksi. Kaikki takaistuimet taittuvat
alas ja ne voidaan tarvittaessa my@s poistaa ja silloin tavaratilan tilavuus kasvaa huimaan 2,040 kuutiometriin!

Yhdella kosketuksella taittuvat istuimet: taikuutta, joka saa istuimet katoamaan

Espacen perinteiden mukaisesti my6s uusi Espace on tiloiltaan muunneltava ja helposti mukautuva. Esimerkiksi
kummankin takarivin istuimet taittuvat tdysin lattian siséan. Kuljettaja on tssékin madradvassa roolissa; han pystyy
kaatamaan istuimet yksi kerrallaan — tai kaikki yht& aikaa — tarpeen mukaan. Renault on kehittdnyt uuteen Espaceen
nerokkaan kaytannéllisen yhden kosketuksen "one-touch” menetelmén. Takarivien istuimet saadaan taitettua alas joko
yksitellen tai kaikki kerralla vain nappia painamalla! N&in auto muuntuu salamannopeasti haluttuun k&yttotarkoitukseen
sopivaksi.



Yhden kosketuksen toiminto:

Kuljettajan istuimelta: Valitse taitettavat istuimet suoraan R-Link 2 ® -kosketusnéytolta.

Tavaratilasta: Istuimet voidaan kaataa painamalla tavaratilan vasemmassa sivupaneelissa olevaa

painiketta/painikkeita.

Istuimet voidaan myds kaataa manuaalisesta vivusta, joka I6ytyy jokaisen istuimen sivusta.
Mikali kaikki istuimet taitetaan yhdella painalluksella alas, se tapahtuu tyylikk&an jarjestelmallisesti vuoronperaan kuten
domino-palikat. Hienoudesta huolimatta jérjestelmd ei ole monimutkainen. Kun istuin vapautetaan lukituksesta,
istuin "katoaa” yksinkertaisen mekaanisen jousen ja painvoiman ansiosta.

Uuden sukupolven R-Link ®, yh& monipuolisempi ja nerokas

Renaultin intuitiivinen ja innovatiivinen tabletti on kehitetty vielékin tehokkaammaksi. Uudessa Espacessa ensimmaisen
kerran esiteltdva R-Link 2 ® on auton sydédmessé ja se siséltdd useita erilaisia toimintoja:

Autokayttdon suunniteltu kayttéergonomia.

Uusi, suurempi, pystysuoraan asennettu ndyttd, jossa on entistd enemmé&n autoon vaikuttavia toimintoja. R-Link 2 ® on
uuden Espacen kontrollikeskus, joka siséltaa lukuisia toimintoja kuljettajan ja matkustajien mukavuuden varmistamiseksi.
Internet-yhteydella varustetun navigointilaitteiston lisaksi toimintoja l6ytyy aina istuimien s&&dadista ja taittotoiminnoista
lahtien valomaailman valintaan ja erilaisien ajoavustimien hallintaan asti.

BOSE -audiojarjestelmd, kokonaisvaltainen kokemus

Renaultilla ja BOSE:lla on pitka yhteinen taival takanaan. Nyt BOSE on suunnitellut ja toteuttanut uuteen Espaceen
ensimmaista kertaa BOSE Surround Sound -jarjestelman, joka perustuu BOSE Centerpoint ® 2 —teknologiaan. Tama
mahtava &anentoistojérjestelmd tulee Espacen toiseen varustelutasoon lisavarusteena ja Initiale Paris —malliin
vakiovarusteena.

Jarjestelmddn kuuluu 12 korkealaatuista kaiutinta, jotka on sijoitettu harkitusti takaamaan akustisen laadun, joka on
hyvin lahelld elavaa esitysta. Adnimaailma on laaja ja tasapainoinen kaikilla auton istuinpaikoilla.

Renault tuo yha kehittyneempaa nautintoa Espacen kuljettajalle

Multi-Sense ®: tekninen vallankumous

Renaultin Multi-Sense ® on jérjestelm4, joka kontrolloi ja koordinoi uuteen Espaceen asennettuja teknologioita. Ne
luovat mukaansa tempaavan ja nautittavan ajokokemuksen. Se hallitsee monia asioita kokonaisuutena kuten esim.
4Control ® alustaa, aktiivisien iskunvaimentimien hallintaa, ohjausta, moottoria, EDC-vaihteistoa, mittaristoa, moottorin
aanté ja matkustaman tunnelmavalaistusta.



Multi-Sense ® toimii tavallaan orkesterin johtajana. Se sopeuttaa kaikki uuden Espacen tekniset toiminnot kuljettajan
juuri silla hetkelld esittamiin vaatimuksiin. Onpa kuljettaja toivomassa urheilullista, rauhallista tai tehokasta iimapiirid, uusi
Renault Espace kykenee muuttamaan persoonallisuutensa silmanrépayksesséd. Kuljettaja voi s&atdd myos
valaistusolosuhteen tai auton &&nimaailman haluamakseen ja etuistuimet on varustettu jopa erilaisilla
hierontavaihtoehdoilla.

Multi-Sense ® -jarjestelman avulla uusi Espace virittda halutun kayttotavan neljén eri esisaédetyn tilan mukaisesti: "Eco’,
"Comfort’, “Neutral ja "Sport”. Jos ndmékaan eivat riitd, voi kuljettaja siirtyd "Perso’-kéyttotapaan, jossa hén voi vapaasti
ja helposti saataa itselleen sopivan ajotavan.

Jokainen esiasetus luo nimensa mukaisen ajokokemuksen vaikuttaen mm:

- moottorin vastaavuuteen/luonteeseen

- EDC-vaihteiston vaihtamissaatéihin ja asetuksiin
- 4Control® -alustan toiminnan kalibrointi

- jousituksen asetukset

- jaohjauksen tehostukseen.

Lisaksi sisétilojen ymparistoolosuhteet on harmonisoitu vastaamaan kuljettajan mielentilaan sovittamalla:

- sisavalaistuksen véri (vihred, sininen, punainen, liila)

- mittaristossa esitetty siséltd, seké sen esitystapa ja vari,
- moottorin aani,

- hierovien etuistuinten asetukset

- iimastointijarjestelmén asetukset.

4Control ® osaaminen Multi-Sense ® -jarjestelmén sydamena

4Control ® alusta (nelipydréohjaus) on Renaultin innovaatio, joka kontrolloi takapyorin kaantymiskulmaa. Maantiella
ohjauksen tarkkuus ja vakaus tuovat ajamisen mukavuutta myds kaarteissa. Taajamien pienissa nopeuksissa 4Control ®
alusta mahdollistaa pienissakin nopeuksissa verrattoman késiteltdvyyden.  Pysakdinnissa tai ahtaissa tiloissa
kaantymisissa ainutlaatuinen ketteryys sallii kuljettajan miettid muita asioita kuin autonsa ulkomittoja. 4Control ® alustan
ansiosta uuden Renault Espacen on k&antéympyra on yksi luokkansa pienimmistd. Hankalissa ja yllattavissa tilanteissa
nelipyéraohjauksen salamannopea tekniikka rauhoittaa auton liikkeitd. Renault on ainoa autonvalmistaja, joka on tuonut
tallaisen jarjestelman crossoveriin.



Suuri joukko teknologioita, jotka hyddyttavat ajamisen mukavuutta ja turvallisuutta (ADAS)

Uusi Renault Espace esittelee ison méaérén ajamista auttavia ja turvallisuutta edistavia toimintoja, jotka on suunniteltu
varoittamaan tai auttamaan kuljettajaa.

Rauhoittaa: mukautuva vakionopeusséédin, aktiivinen hatéjarrustustehostin.

Varoittaa: kaistanvaihtovaroitin, turvaetdisyyden varoitin, ylinopeusvaroitin likennemerkkitunnistimella, sokean kulman
varoitus.

Avustaa: etu-, taka- ja sivupysakéintitunnistimet, peruutuskamera, automaattisesti vaihtuvat ajovalot, Head-up -
heijastusnayttd, automaattinen pysékéintijarru, makilhtéavustin, handsfree-toimiset ovet ja moottoroitu handsfree-
takaluukku.

Uusi Renault Espace kykenee jopa pysékdimaan itse itsensa (melkein) ilman kuljettajan apua. Easy Park Assist -
jarjestelmd tunnistaa tunnistimiensa avulla sopivan pysakdintitilan, ja ottaa ohjauksen haltuunsa. Jarjestelmé hoitaa
sivusuuntaisen, samansuuntaisen (taskupysakéinti) tai kohtisuoran pysakéinnin. Kaikissa tapauksissa jarrun ja kaasun
kéyttaminen séilyvét edelleen kuljettajan vastuulla.

Tahtaimessa tehokkuus

Uusi Renault Espace suunniteltin tekemaan ajamisesta hauskaa. Renaultin insindorit ovat kehittdneet sen
aerodynamiikkaa, he ovat tehneet autosta merkittavasti kevyemman ja ovat varustaneet sen tehokkaalla, viimeisimmén
sukupolven  kuutiotilavuudeltaan  pienennetylld  moottorilla, joka sopii taydellisesti automaattiseen EDC-
kaksoiskytkentévaihteistoon.

250 kg kevyempi, 20 % taloudellisempi

Uusi Espace crossover on saavuttanut merkittdvan, 250 kg:n, painonséaston verrattuna Espace 4:n pitkaan mallin.
13 % parannus on jaettu korin, alustan, voimalinjan ja varusteiden (mukaan lukien istuimet) kesken.

Uusi pohjalevy: uuden Espace crossoverin pohjalevy on CMF 1) (Common Module Family), ja se on nyt Renaultilla
kéytdssa ensimmaistd kertaa. Rakenne yhdistaa kevyitd materiaaleja kuten ovien ja konepeiton alumiini, Noryl muovi
etulokasuojissa ja thermoplastic (I&mpoémuovi) takaluukussa.

1) CMF-pohjalevya kaytetdan muissakin Allianssin merkeissa

Uusi Espace tarjoaa kolmen 1,6-litraisen turbomoottorin valikoiman, yksi on bensiini- ja kaksi dieselmoottoreita. Ne ovat
tehokkaita ja yhdessd muiden uuteen Espaceen tehtyjen kehitystoimien kanssa tavoitteena oli parantaa polttoaineen
kulutusta ja paéstdja 20 prosentilla* edeltdjadn verrattuna.

* Polttoaineen kulutus ja paastdlukemat ovat voimassa olevien séadoksien ja asetuksien mukaisia ennakkotietoja.



Uutta moottoriteknologiaa

Viime vuoden Frankfurtin autondyttelyss& Renault esitteli tuotantomalleihinsa kaksi teknisté uutuutta. Nyt ne ovat myGs
Espacen kuljettajien ilona:

- Kaksoisturbotekniikka Energy dCi 160 voimanpesééan: pienikokoinen, pienilla pydrivilld massoilla oleva turbo on
omistettu matalien kierroslukujen tarpeeseen, seuraava turbo puolestaan huolehtii korkeiden kierroksien voimantuotosta.
Laaja vaantOalue on nopeasti kaytdssa ja se takaa pehmedn ja tarvittaessa terdvan ajokokemuksen.

- Uudella Shift-by-Wire controlilla varustettu automaattivaihteisto on kahdessa naistd kolmesta moottorista.
Ratkaisu on kéytossa myds Formula 1:ss& ja se tehostaa vaihtamisen tarkkuutta ja pehmeyttd. Tamé vaihteisto saa
my0s aikaan muotoiluetuja: mekaanisen linkin puuttuminen antoi muotoilijoille taysin uusia mahdollisuuksia ja sen
ansiosta Espaceen luotiin kompakti ja tyylikds kelluva keskikonsoli ilmailutyyliselld vaihteenvalitsimella.

Kolme turboahdettua moottoria, kaikki samankokoisia...

Diesel:

Energy dCi 160 EDC kaksoisturboteknologialla: 1,6 litraa, 160 hv ja 380 Nm v&&nt6a lahtien 1750 r/min. Renaultin uuden
ison crossoverin kolme moottorivaintoehtoa on suunniteltu auton erinomaista ajonautintoa ajatellen. Oman hienon
mausteensa ajamiseen tuo EDC-kaksoiskytkentd automaattivaihteisto, joka on sek& dynaaminen ettd helppokéyttdinen.
Tehokkuudestaan huolimatta Energy dCi 160 EDC tekee uudesta Espacesta yhden luokkansa polttoainetehokkaimmista
autoista.

Energy dCi 130: 1,6 litraa, 130 hv ja 320 Nm v&antd 1750 r/min alkaen. T&m& moottori on sovitettu yhteistoimintaan
kuusivaihteisen manuaalivaihteiston kanssa. Se on suunniteltu erityisesti silmalla pitden autoilijoita, joiden mielesta
kayttokustannukset ja mukavuus ovat avaintekijoita autoa valittaessa.

Bensiini:

Energy TCe 200 EDC: 1,6 litraa, 200 hv (147 kW) ja 260 Nm:n va&ntd 2500 r/min lahtien.

Autoilijoille, jotka mieluummin ajavat bensiinimoottorisella autolla, uusi Espace tarjoaa uuden bensiinimoottorin. Uusi
Espace tuo moottorin, jonka paallimmaéinen lahestymistapa on tehokkuus. Energy TCe 200 on kehitetty voimanpeséstd,
joka kiihdyttad myés Clio R.S:n huimaan menoon. Mukaansa tdma huipputehokas moottori on saanut uuden, tiuhaksi
valitetyn, seitseméanvaihteisen EDC-kaksoiskytkent& automaattivaihteiston. Energy TCe 200 -moottorin, EDC-vaihteisto
ja Multi-Sense ® -jarjestelmén Sport-ajotavan yhdistelma takaa kuljettajalle hienon urheilullisen ajonautinnon.

Kaikkia kolmea 1,6-litraista Espace-moottoria voidaan hyvin rinnastaa aikaisempiin kaksilitraisiin. Renaultin moottoritaito,
joka suurelta osin on kotoisin Formula 1 -maailmanmestaruuksista (esimerkiksi jaahdytyksen tehokkuus ja kitkan
minimoiminen), on tuonut moottorikoon pienentdmisen huippuosaamisen ja samalla auton hiottu aerodynamiikka ja suuri
painonsaastd tuovat tullessaan seka tehokkaan etté polttoainetaloudellisen suuren auton.
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INITIALE PARIS: RENAULTIN HUIPPUMALLILLE UUSI TYYLI

Renault on mé&aritellyt uudestaan Initiale Paris -huippumerkin tavalla, joka vahvistaa brandin tulevaisuudenkuvan
matkustusmukavuudesta. Tamé varustetaso on saatavana olennaisissa Renault-malleissa, alkaen Cliosta, jota seuraa
Espace niin pian kuin se tulee markkinoille. Initiale Paris -versioita luonnehtii nelj@ paapiirrettd: arvokas ulkoasu,
erinomainen viimeistely, poikkeuksellinen ylellisyys seké yksildity asiakaspalvelu. Initiale Paris tarjoaa kaiken tdman ja
enemmankin yhdistdesséan Renaultin parhaan osaamisen turvaamalla laatukokemuksen ja arvostettujen palvelujen
saatavuuden.

Vérit, materiaalit ja varustelu yhdistettyna aitoon hyvinvointiin
Renault-tyylistd huippueldmaa

Initiale Paris -merkint& tarkoittaa erilaisia siséltdjd suuressa madrdssa tuotteita. Vérit, materiaalit ja varustelu on
huolellisesti valittu tukemaan kaikkein parhainta mukavuustasoa. Initiale Paris -mallin peruslahtékohta on laadukkaan
matkustuskokemuksen luominen. Se on saatu aikaan yhdistdméalld Renaultin ainutlaatuiset tekniset keksinnét. Se on
myds tae varustusten ja materiaalien laadusta.

Initiale Paris -merkityt mallit erottuvat heti:

Ulkopuoli: Initiale Paris -tunnus mallinimen paikalla; ainutlaatuinen maalipinnan viimeistely; vakuuttava
valotunniste/kuvio;  eksklusiiviset alumiinivanteet; omaleimainen etu- ja takahelmapellin muotoilu (riippuu
mallista)

Sisustus: hienostuneesti suunniteltu matkustamo, joka koostuu parhaista mahdollisista, tyylikkaist&
materiaaleista (sisaltden myds nappanahan) kuten myds entistd paremmista istuimista, sekd &anieristyksen ja
ilmastoinnin saatelyn mukavuudesta

Moottorit: Renaultin voimayksikén parhaimmisto takaa erinomaisen miellyttavan likkeen

Espace Initiale Paris — kruunaa Renault-malliston

Huippumatkustusmukavuudella mitattuna uusi Espace Initiale Paris edustaa Espacea ja Renaultia parhaimmillaan.
Ruhtinaallisen varustetason ja taydellisen viimeistelyn ansiosta se herattaa likenteessa huomiota erittdin omaperaiselld
Améthyste Black -vérilla, jota tdydentdvat syvan luumunvariset metalliheijastukset. Ei mydskaan pida unohtaa sen
modernia sisustusta, jossa on valittavissa kaksi vaihtoehtoa: hieno Lune Grey/Dark Brown- tai yksinkertainen Dark
Brown -viimeistely.

Uusi Espace Initiale Paris, joka on varustettu Renaultin Multi-Sense® -jarjestelmalla, ‘4Ccontrol' -nelipydraohjauksella ja
aktiivisella iskunvaimenninohjauksella, tayttaa korkeimmat vaatimukset ohjauksen tdsméllisyyden ja ketteryyden suhteen.

Uusi Espace Initiale Paris herattd& huomiota hienostuneen ulkon&kdnsé ja ruhtinaallisen varustelunsa ansiosta.



Pariisin Motor Showssa nahtavilld myds Renaultin EOLAB -konseptiauto. Renault uuden auton prototyypin, EOLAB:n,
avulla on tutkittu eri tapoja saavuttaa erityisen matala polttoaineen kulutus. EOLAB ylpedné esittelee yhdistetyn
polttoaineen kulutuksen* lukemaksi vain 1 litra/100 km ja CO2-paéastét 22 g/km.

Onnistuakseen ndin pienissé lukemissa suunnittelijat keskittivat ponnistuksensa kolmeen péadalueeseen: painon
minimoimiseen, aerodynamiikan kehittdmiseen ja "Z.E. Hybrid” -teknologian hyddyntdmiseen. Uusi ajattelumalli tuottaa
nollapaastot* paivittaisessa autoilussa.

Ympdristopainotteisena, innovatiivisena nayttelymallina EOLAB pitad siséllddn suuren joukon teknisid etuja, jotka on
tarkoitettu tulemaan asteittain tuotantoautoihin. Renault on kattavan sahkdautomallistonsa johdosta jo nyt edellékavija
nollapaastbautoilussa** ja luonnollisena jatkona tahdn EOLAB:n my6t4d Renault ottaa yh& suuremman askeleen
tuottamaan houkuttelevia malleja, joilla on yha pienempi hiilidioksidijalanjélki.

"R

* Ei CO2- tai muita saastuttavia paastoja ajokaytossa.
** Polttoaineen kulutus ja paastot on vahvistettu voimassaolevien saadosten ja lainsdddannon mukaisesti.



Renaultin  muotoilijat olivat alusta lahtien I[&heisesti mukana EOLAB-projektissa. Koseptissa he ftiivistivat
muotoilutavoitteet taydelliseksi tyyliksi ja kiinnittivat merkittdvan huomion yksityiskohtiin, joiden tarkoituksena oli
optimoida aerodynamiikka ja paino. Kaltevan kattonsa ja henkedsalpaavan hoikan takaosan taakse konseptin todellinen
tarkoitus on hyvin naamioitu: houkuttelevan ulkoasun takana kaikki on omistettu sdéstévaisyydelle. Se osoittaa, etta
Renault kykenee luomaan taianomaisen prototyypin, jonka perustavanlaatuinen tehtdva on luoda ultra-matala
polttoaineen kulutus.

Renaultile EOLAB:n tarkoitus on séilyttdd yhtion DNA turvaamalla niin monelle ihmiselle kuin suinkin mahdollista,
mahdollisuus ultra-matalaan polttoaineen kulutukseen. Se tarkoittaa, ettd teknologiat, joita kdytetddn, ovat hinnaltaan
niin edullisia, ettd ihmisilla on niihin varaa. EOLAB:n sisaltdmét materiaalit, kuten magnesium ja alumiini ovat erittain
kevyitd ja myds paljon halvempia kuin titaani. Tallaisen auton laajamittainen tuotanto seuraavan 10 vuoden kuluessa oli
valittu paa@méaaraksi alusta lahtien.

EOLAB on paljon muutakin kuin muotoilun kokeilu ja kaunis néyttelyesine. B-segmentin pohjalle suunniteltu prototyyppi
siséltdd noin 100 uutta, realistista teknistd ratkaisua, jotka on suunniteltu esiteltdvéksi asteittain tulevissa Renault
tuotantoautoissa.

EOLAB-prototyypin poikkeuksellinen polttoainetaloudellisuus — 1 litra/100 km — on kolmen paakohdan yhdistelma:
parannettu aerodynamiikka, painon séasto ja Z.E. Hybriditeknologia (bensiini/sahké):

Auto muotoiltin lapdiseméén ilmamassa tehokkaasti ja lisdksi mukana on uusia aktiivisia ilmanohjaimia. Yli
70km/h nopeudessa etupuskurin ilmanohjain laskeutuu 10cm alemmas ja takapuskurin sivujen kylkilapat
aukeavat estdmdan epétoivottua iimanpyorteilyd auton takaosassa. Aerodynamiikkaa parantaa entisestdan
ajonopeuden mukaan saatyvé maavara seké aerodynaamiset renkaat ja vanteet.

Painonsadstdohjelma pienensi auton massaa 400 kilolla, erityisansio tist4d tulee korirakenteen
multimateriaalien kuten yhdistelmateraksen, alumiinin ja komposiittien kaytostd seka ainutlaatuisen
magnesiumkaton kaytostd, joka yksin véhentdd painoa l&hes 4 kiloa. Korirakenteen keveydesta oli useita
hyotyja. Korin keveiden ja kehittyneiden materiaalien ansiosta kalliden komponenttien (moottori, akku, pyorét,
jarrut jne.) kohdalla ei tarvittu tehd& kalliita pienennys-operaatioita. Oikea peruskustannustaso antoi lopulta
mahdollisuuden kayttaa kallimpiakin materiaaleja;

Z.E. Hybriditeknologia: tdm& uusi, kompakti ja houkutteleva hybridijarjestelma yhdistdd ultra-matalan
polttoaineen kulutuksen nollapééstautoiluun* alle 60 km:n matkoilla ja jopa 120 km:iin nousevalla nopeudella.
Tulevina vuosina Z.E. Hybriditeknologia tulee Renaultin nollapaastdiseen* automallistoon.

* Ei CO2- tai muita saastuttavia paastoja ajokaytossa.
** Polttoaineen kulutus ja paéstét on vahvistettu voimassaolevien sdadosten ja lainsaaddannén mukaisesti.
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ALA UNOHDA ...

UUSI TWINGO - HAUSKA JA HUIPPUKETTERA PIENI AUTO

Renault on ottanut arkailemattoman askelen sytyttadkseen uudelleen sen ainutlaatuisen hengen, joka teki
alkuperdisestd Twingosta menestyksen suuren yleison keskuudessa. Kaksikymment& vuotta ensimmdisen mallin
esittelyn jalkeen kolmannen sukupolven Twingo on uudistettu alusta loppuun saakka. Tuloksena on hauska,
huippuketterd pieni auto ja originaalin hyvantuulisuuden paluu, kaikki timé& vérikk&asséa ja monipuolisesti yksiloitavassa
kokonaisuudessa.

Pienten ja innovatiivisten Renault-autojen pitkdssa sarjassa uusi Twingo on loistava esimerkki Renaultin osaamista talla
alueella. Uusi Twingo pohjautuu innovatiiviselle takamoottoripohjalevylle, joka tarjoaa kiistattomia etuja kaupunkiautolle,
esimerkiksi kaantosade, joka on vain 4,30 metrid. Yksi Twingon erinomaisuuksista on myds nakyvyys ulos autosta, se
on luokkansa parhaitten joukossa. Uusi Twingo on 10 cm lyhyempi kuin edeltdjansé, mutta matkustamo on kuitenkin 33
senttid pitempi.

FIKSU JA NEROKKAAN TILAVA

Uuden Twingon uniikki alustarakenne on mahdollistanut viisiovisuuden ja monipuolisen muunneltavuuden, joiden
ansiosta Twingossa matkustaa pienisté ulkomitoista huolimatta mukavasti nelja aikuistakin. Se on my&s ainoa pieni auto,
jolla on kapasiteettia kuljettaa vaikkapa ruotsalainen kirjahylly, kaksi akustista bassoa tai NBA koripalloilija pitkin
pituuttaan, koska kuorman suurin pituus voi olla 2,31 metria!



Uusi Twingo on ainoa pieni auto, jossa on nerokas dlypuhelimia hyédyntdvé navigaatiolaitteiston tarjoava R&GO-
jarjestelma.

PIENI, VAHVA JA TURVALLINEN

Uusi Twingo kehitettiin yhteistydssd Daimlerin kanssa ja suunnittelussa kiinnitettiin erityisesti huomiota laatuun ja
turvallisuuteen. Uusi malli valmistetaan Novo Meston tehtaalla Sloveniassa, jossa on tehty merkittavid investointeja, jotta
Renaultin ja Daimlerin laatuvaatimukset tulevat taytettya.

TWINGON HENKI ON TULLUT TAKAISIN

Uusi Twingo noudattaa alkuperdisen mallin henked tdmén péivan Renaultin muotoilustrategiaan istutettuna. Uutuuden
henki, spirit, on Twin'Z ja Twin'Run -konseptiautoista tuttu. Twingon henki kertoo varikkyydesté ja leikkisyydesta.

Lyhyt keulaosa ja pyorien sijoittaminen mahdollisimman l&helle kulmia tekee uudesta Twingosta pienen ulkomitoiltaan
(vain 3,59 metrid, 10 senttid lyhyempi kuin edeltdja) mutta perati 2,49 metrin akselivéli antaa mahdollisuuden suureen
matkustamoon.

RAIKAS VALIKOIMA VAREJA

Nelj& energista "pop”-véria (Dragee sininen, Flamme punainen, Eclair keltainen ja Cristal valkoinen) sopivat taydellisesti
Twingon optimistiseen luonteeseen. Liséksi on saatavilla vérit Pacifique sininen, Etoile musta ja Cappuccino ruskea.
Byebye harmaat paivat! Uusi Twingo tulee erottumaan massasta myds silla, ettei yhtddn harmaansavyista varia ole
tarjolla.



PUHUTTELEVA ULKONAKO

Uudesta keulaosastaan ja merkin muotolinjoista huolimatta, uusi Twingo on helppo tunnistaa hiukan nenékkaan
persoonallisuutensa ansiosta samaan Twingo-sukuun kuuluvaksi alkuperaisen esikuvansa tavoin. Konepelti on taitettu
sivuistaan ajovalojen ylapuolelta. Pyoredt paivdajovalot muodostuvat neljasté kirkkaasta LED-pisteestd. Leved, matala
iimanottoaukko antaa uudelle Twingolle puhuttelevat kasvot.

N

KOMPAKTI OLEMUS

Uuden Twingon hallitsevia muotoilupiirteitda on hartialinja, joka ulottuu korin koko pituuteen ja muodostuu vield
silmiinpistavammaksi  pyorékotelon ylapuolella. Mallista riippuen se saattaa saada korostuksekseen graafisen
teippauksen. Autossa on vakiovarusteena takaspoileri, joka tasapainottaa sen olemusta ja tekee autosta pitemmaén
nakdisen.

Ensimmaisen kerran mallin historiassa uudessa Twingossa on viisi ovea, vaikka sitd ei ensi silmayksella huomaakaan,
silla takaovien avauskahvat on katketty. Kaksi lishovea tekee viimeisimman sukupolven mallista yha
muuntautumiskykyisemmén. Korin vériset puskurit ovat vakiovaruste ja Suomen mallistossa yksinkertaisesti yksi
varustetaso, joka edustaa kansainvalisen mallisto suosituinta keskitasoa.

HYVANTUULINEN, VARIKAS MATKUSTAMO

Kuljettajan ympdristd on hauska ja voimaa antava urheilullisen ilmeensd ja ohjauspydransa sekd selkedn
kojelautamuotoilunsa ansiosta. Kojelautaa hallitsevat suurikokoinen nopeusmittari ja keskelle sijoitettu néyttGruutu.
Kojelauta on muotoiltu muistuttamaan moottorirataa ja se voidaan valita myds sinisend, punaisena tai mustana.

Sisépuolen viimeistely perustuu mustan ja valkoisen kontrastiin. Mittaristoryhman, ohjauspydrassé olevien saatimien ja
ilmatuloventtiilien ymparisto seka ovipaneelit ovat valkoiset kontrastina muulle matkustamosisustukselle

Yhtendisilla niskatuilla varustetut etuistuinten verhoilussa on yksinkertainen kuvio ja varilliset raidat (punainen, sininen tai
harmaa) jotka korostavat istuinten paallysten muotoa ja jatkuvat pehmusteissa ja selkanojissa.

Twingoon on myos valittavissa kolme eri sisustusvarid (sininen, harmaa tai punainen).



YKSILOITI: TWINGO KAIKKIIN MAKUIHIN

Uuden Twingon yksildinti lahtee laajasta korin vérien valikoimasta. Henkilokohtaisuutta voidaan tehostaa, korostaa
graafisilla teippauksilla ja sisatilojen koristeluilla. Uusi Twingo voidaan sovittaa kaikkiin makuihin, "maskuliiniseen”
tai "feminiiniseen”, vaihtoehtona voi olla myds "zen”, "sporty” tai jopa "vintage”, grafiikoiden inspiraatio on paljolti perdisin
Renault 5:n linjoista ja raidoista.

Yksilginti on tehty mahdollisimman helpoksi, korin viimeistely sanelee ulkoiset ja siséiset koristeluelementit.

YKSILOINTIMAHDOLLISUUKSIA

Ulkoisia koristekohteita ovat esimerkiksi ovipeilien kehykset, ilmanottoaukon viimeistely ja kylkisuojien muotolista.
Siséosia voi lisdksi muokata omanlaiseksensa valitsemalla kolmesta eri vérivaintoehdosta mittariston ja sééatimien
kehyksiin seka ohjauspyodraan.

Lisévarusteena on saatavissa myds tehdasasenteinen elektronisesti toimiva aurinkokatto, joka tarjoaa etu- ja
takamatkustajille 71 cm:n pituisen ja 68 cm:n levyisen panoraamandkyman taivaaseen.

Kaiken kaikkiaan uuden Twingon persoonallisuus perustuu Renaultin vahvaan osaamiseen yksildllisten ja hauskojen
pienten autojen historiassa. Téllaisia kaikkialla maailmassa tunnettuja suosikkeja ovat olleet Renault 4CV, Renault 4 ja
Renault 5.

KETTERYYS JA NAPPARYYS: MYOS KAUPUNKIAJO ON NYT MIELLYTTAVAA

Ei riit4, ettd uusi Twingo on kompaktimpi kuin edeltdjansd, innovatiivinen takamoottoriratkaisu tuo huomattavan joukon
etuja taajama-ajossa.

YLLATTAVAN KETTERA: KAANTOSADE VAIN 4,3 METRIA

Ainutlaatuinen ketteryys on merkittdvimpid etuja uuden Twingon takamoottoriratkaisussa. Ratkaisulla on saatu
lyhennettyd auton etuosaa. Kéantdsade on vain 4,3 m. Ketteryysetu tulee esiin ahtaissa olosuhteissa ja tietenkin
pysakdintitilanteessa. Kéytanngssa se tarkoittaa myos sitd, ettd uusi Twingo tekee U-k&annodksen metrin pienemmassa
tilassa kuin suurin osa sen kilpailijoista. Yhtend ansiona Twingon ketteryydessa on se, ettd sen etupyorat k&éntyvét
perati 45 asteen kulmaan, normaali asteluku kaupunkiautoissa on 30.



Twingon taakse, auton pitkittéiselle keskilinjalle, sijoitettu moottori on kallistettu 49 asteen kulmaan, se on takapydrien
etupuolella ja tuettu De Dion -tyyppisen takajousitukseen. Taakse sijoittaminen on poistanut MacPherson -tyyppiselta
etujousitukselta lukuisia rajoitteita, ja uudessa Twingossa on ndin entista tarkempi ohjaustarkkuus ja kehittyneempi
ohjaustehostin verrattuna Twingo Il:een.

YMPARISTOA HALLITSEVA AJOASENTO

Uudessa Twingossa kuljettajalla on ajoasento vailla vertaa. Uudistetun matkustamon ansiosta kuljettaja istuu korkealla ja
hallitsee ymparistéaan. Lyhyt keulaosa ja laaja tuulilasi tuovat luokkansa parhaitten joukossa olevan nakyvyyden, joka
on erityisesti kaupunkiajossa korkealle arvostettava seikka.

KOTONAAN MYOS MAANTIELLA

Uuden Twingon uusi rakenne ja tekniikka saavat aikaan myds tasapainoisemman painojakautuman. Painosta 45
prosenttia on etupydrilld ja 55 takana, etuvetoisessa mallissa suhde oli 70/30.

Pitkan akselivalin ja lyhyiden ylitysten ansiosta uusi Twingo on dynaaminen, luotettavan tehokas kaikissa olosuhteissa.
Se kayttaytyy kuin etuvetoinen, eikd yliohjaa. Kuljettajalta ei vaadita erityistaitoja sen ajamisessa. Auton tasapaino on
optimoitu 22 mm:n lapimittaisella kallistuksenvaimentimella edessé&, mallista riippumatta. Etujousituksen tdsmaéllisyys saa
auton k&antyméaan helposti kadunkulmissa. Kéytés on hyvin ennakoitavissa, vaikka kuljettaja haluaisi kaskea sita hiukan
kovempaakin.  Samaan tapaan kuin missd tahansa uudessa autossa, ESP-jérjestelmd@ korjaa kaarrelinjan
hatatapauksissa.

Toinen uuden Twingon tasapainoeduista on se, ettei ollut tarpeellista koventaa jousitusta. —Suunnitteluinsindorit
onnistuivat saavuttamaan ideaalisen kompromissin mukavuuden ja tehokkuuden vélille erinomaisesti vaimennustehon ja
erityisen mukavan ajon yhdistavien iskunvaimentimien avulla.

TAYSIN UUSI, VAPAASTI HENGITTAVA SCe 70 MOOTTORI:
TALOUDELLINEN JA IDEAALINEN MOOTTORI KAUPUNKIKAYTTOON

Tamé vapaasti hengittdvd 999 cc:n moottori tuottaa 70 hv 6000 kierroksella ja on erityisen joustava taajamakéayttoén
huippuv&annon ollessa 91 Nm. L&hes 90 % vaantovoimasta on kéytettavissé 1000 kierroksesta I&htien, mika tarkoittaa
pienempaa vaihtamistarvetta ja lisadntynytta ajomukavuutta. Tdman moottorin sammuttaminen vahingossa on lahes
mahdotonta likkeelle 1&hdettdessakin.

Se on edullinen hankkia ja kayttad, yhdistetty polttoaineen kulutus on 4,2 1/100 km* ja CO2 pééstét 95 g/km Stop&Start -
toiminnon mallissa. Moottori on varustettu makilahtdavustimella ja siiné on viisivaihteinen manuaalivaihteisto.

KILPAILUKYKYISET KAYTTOKUSTANNUKSET

Uusi Twingo on edullinen auto kayttékustannuksiensakin osalta. Pienet polttoainekustannukset ja ketjulla toteutettu
jakokoneisto tuovat omalta osaltaan edullisuutta. Oljynvaihtovali on joko vuosittain tai 20 000 km:n vélein suoritettava
toimenpide. Akku, samoin kuin jadhdytysnesteen, tuulilasin pesunesteen ja jarrunesteen tayttdaukot on sijoitettu
konepellin alle. Niihin p&&see napparasti kasiksi liu'uttamalla konepeltia 22 senttia eteenpéin.



Moottoriin padsee kasiksi, esimerkiksi Oljyn lisdamista varten, katevasti nostamalla tavaratilassa kuudella ké&sin
avattavalla ja suljettavalla ruuvilla toimivan aanieristyslevyn ylos.

Renaultin moottorispesialistit loivat menetelmén, jolla moottorin lohkoa madallettin 150 mm, jotta huolto- ja pienet
korjaustoimenpiteet voidaan tehdd ilman moottorin irrottamista korista.

FIKSU PIKKUAUTO
R & GO® : FIKSU ALYPUHELIMEN JA AUTON YHDISTAVA JARJESTELMA

R & GO® on yksinkertainen, mutta fiksu jarjestelmd, joka yhdistdd kayttajan
alypuhelimen autoon nerokkaalla tavalla. Jarjestelmd on vakiovaruste Suomen
mallistossa.

Alypuhelimeen ladattava R & GO ® -sovellus on veloituksetta uuden Twingon
omistajien ladattavissa ja se saa aikaan automaattisen yhteyden auton radion ja
alypuhelimen vélille.

Kuljettajan kéyttdon tulee kuvakkeellinen valikko, jonka avulla saadaan aikaan
nelja kayttajaystavallista, intuitiivista toimintoa: navigointi, puhelin, multimedia ja
ajotietokone.

LYHYEMPI ULKOMITOILTAAN, MUTTA SISALTA SUUREMPI

ENEMMAN TILAA MATKUSTAJILLE

Yksi uuden Twingon suurimmista eduista on tila, jonka se tarjoaa matkustajilleen. Lyhentaméalld konepeltia ja viemalla
pyoréat korin kulmiin, saatiin koko tila matkustamokayttoon.

Uuden Twingon matkustamo on 33 senttid pitempi kojelaudasta takaluukkuun, vaikka auto on ulkomitoiltaan 10 senttid
edeltijidgan lyhyempi. Tama merkitsee myds, ettd Twingolla on luokkansa paras koko/matkustamon tilavuus suhde.
Auton akselivali on 2,49 metrid ja auton kokonaispituus 3,59 m.

Uudessa Twingossa on erinomaiset matkustajatilat sekd edessa ettd takana. P&antila on 85,5 cm, polvitila takana on
yksi luokkansa parhaista — 13,6 cm.

AINOA KAUPUNKIAUTO, JOHON MAHTUU 2,31 METRIA PITKA TAVARA - JOPA AIKUINEN TAKAISTUIMELLA

My0ds matkatavaroiden kuljettaminen luonnistuu muuntumiskykyiselld Twingolla. Lattia on tasainen, 50/50 osissa taittuvat
takaistuimet ja etumatkustajan istuimen selk&nojan taittuminen eteenpdéin tekevat jopa 2,31 metrin pituisen kappaleen
kuljettamisen mahdolliseksi. Samanaikaisesti takaistuimella mahtuu matkustamaan aikuinen henkild.

Kun moottori sijaitsee tavaratilan lattian alla, ei se valtaa 219 litraiselta tavaratilalta lainkaan tilaa. Sama koskee pydrien
koteloita, ne eivat tule tavaratilan puolelle, ja kun 50/50 suhteessa taittuvat takaistuimien selk&nojat kd&nnetéan pois
tieltd, on hyvalla lastauskorkeudella varustetulla tasalattiaisella matkatavaratilalla mittaa 1,35 metrig



JOPA 52 LITRAA SAILYTYSTILAA MONEEN KAYTTOON

Tavaratilan liséksi uudessa Twingossa on roppakaupalla muutakin sailytys/kuljetustilaa. Erilaisten sailytyslokeroiden
osalta Twingo on jélleen luokkansa kérjessa. Tarpeelliset, erikokoiset ja eri puolille autoa sijoitetut lokerot ja hyllyt ovat
kokonaistilavuudeltaan perati 52 litraa.

EDESSA

Kolme erilaista hansikaslokeroa — avonainen, kannellinen tai irrotettava kankainen laukku — ndiden tilavuus 5 ja
6 litran valilla, riittvan kokoinen vaikka tablettitietokoneelle

Irrotettava lokero keskikonsolin alaosassa, tilavuus 2.6 litraa

Ovilokerot, kunkin tilavuus 3 litraa

TAKANA

Etuistuinten valissé oleva lokero: 2 litraa

Takaovien sdilytystilat, joissa laukkukoukut, tilaa molemmissa kahdelle 1.5 litran pullolle — ennenndkematénta
tilaa tdssa kokoluokassa.

Sailytysverkot takaistuinten alla. Tilaa: 29 litraa



PIENI, VAHVA JA TURVALLINEN

PASSIIVINEN TURVALLISUUS: UUDEN TWINGON HUOLELLISESTI SUUNNITELTU KORIRAKENNE VIEN AUTON
LUOKKANSA KARKEEN.

Renaultin perinteiseen tapaan, uusi Twingo on suunniteltu tayttdmaan tiukimmat vaatimukset aktiivisen ja passiivisen
turvallisuuden alueilla.  Sen korin  suunnittelussa on otettu huomioon uusimmat vaatimukset myds
jalankulkijaonnettomuudet silmall& pitden.

VAHVISTETTU ALUSTA VAIMENTAMAAN ISON MAARAN ENERGIAA

Uuden Twingon rakenteissa on huomioitu moottorin taakse sijoittamisen vuoksi tapahtuneet muutokset ja tietenkin myos
hyvin Iyhyen keulaosan seka lyhyiden etu- ja takaylitysten aiheuttamat vaatimukset. Auton korin pitdd kyetd
vaimentamaan etutdrméyksen voimaa ja myds energiaa, joka syntyy taakse sijoitetun moottorin massasta.

Vaihteistotunneli, kynnykset ja ovien tukirakenteet on suunniteltu kestdmé&an voimakkaita tormayksia sailyttamalla
matkustamon ryhdissd seka etu- ettd takatdrmdyksissa. Tamén saavuttamista uuden Twingon suunnittelijat ovat
kéyttaneet rakenteissa huippunykyaikaisia suurlujuusmateriaaleja.

Takamatkustajien turvallisuus on taattu parannetun tukikehikon avulla, jotka yhdessa ympéaroivan korikehyksen kanssa
muodostavat suojaseinan erottamaan moottorin matkustamotilasta. Energian vaimentaminen on saatu aikaan tarkasti
suunnitelluilla alustan ja korirakenteiden tGrmaysvyéhykkeilld, jotka sitovat tormaystilanteessa energian hallitusti
korirakenteisiin. Kuten etuosassa, myds takaosan turvakehikko on valmistettu kestaméan tormaykset jopa 80km/h
saakka.

Sivutdrmaystilanteessa uuden Twingon matkustajien suojana on B-pilarin muuttuvatiheyksinen rakenne, joka
vaimentaa ja ohjaa matkustamoon kohdistuvat muodonmuutokset tehokkaasti ja saa aikaan optimaalisen
matkustajaturvallisuuden.

Tayttadkseen jalankulkijaonnettomuuksien turvallisuusvaatimukset, uusi Twingo on varustettu Noryl
muistitoiminnallisella muovisella konepellillé ja etulokasuojilla. Ne muodostavat iskua vaimentavat alueet, joissa
ei ole kovia osia, ja jotka pehmentavét paahan ja lantioon kohdistuvia iskuja. Puskuri on varustettu 150 mm:n
paksuisella vaahtovaimentimella pehmentdmaéan iskua, jos se osuu jalankulkijan saariluuhun.

TURVALLISUUSOMINAISUUDET

Aikuisten turvallisuus: Uudessa Twingossa on neljd turvatyynyd — kaksi etuturvatyynya ja kaksi kaksitoimista
pad/rintakehd sivuturvatyynya. Turvallisuutta on kehitetty etuturva-véiden esikiristimilla ja kuormanrajoittimilla
sekd takaturvavoiden kuorman rajoittimilla. Etuistuinten paéntuissa on piiskaheilahdus-suoja. Uuden Twingon
etuovissa on myds paineentunnistimet ja B-pilareissa on kiihtyvyystunnistimet.

Lasten turvallisuus: Lasten turvallisuuden maksimoimiseksi uuteen Twingoon voidaan asentaa selkd
menosuuntaan lastenistuin kolmelle istuimelle. Takaistuimissa on kolmen pisteen ISOFIX-kiinnitysjarjestelma ja
ylakiinnityspiste tavaratilassa.



AKTIIVINEN TURVALLISUUS: AJAMISEN APULAITTEET — ENNENNAKEMATONTA TURVALLISUUTTA TAMAN
LUOKAN AUTOISSA

Uusi Twingo kykenee myds pienentdméan onnettomuusriskida uusilla vakiovarusteena olevilla apulaitteilla ja -
jarjestelmilla: ABS ja siihen littyvd hatéjarrutusavustin, ESP, turvavéiden muistutusvalo joka istuinta varten,
nopeudenrajoitin  (vakionopeussaadin valinnaisvarusteena), samoin kuin rengaspaineiden seurantajarjestelmé ja
mékilahtdavustin.

ONNETTOMUUKSIEN EHKAISEMINEN

Kaistavahti lisédmaén aktiivista turvallisuutta

Kaistavaroittimen kamera on sijoitettu taustapeilin taakse tuulilasin sispuolelle. Se tarkkailee koko ajan ympéristéd, ja
jos auto poistuu ajokaistaltaan vilkkua kayttamattd, se huomauttaa tilanteesta varoitusaanelld. Nain jarjestelmé ehkaisee
tahattoman kaistalta poistumisen..

Mékilahtdavustin helpottaa likkeelle [aht6&

Tamé jarjestelm@ aktivoituu automaattisesti, kun kuljettaja pysayttdd auton alustalle, jossa vahintddn kolmen asteen
kulma. Liikeelle l&hdettaessa jarjestelmé pitdd auton paikoillaan kahden sekunnin ajan. Kuljettajalla on juuri sopivasti
aikaa vapauttaa jarrupoljin ja l&hted liikkeelle sulavasti.

RENAULT JA DAIMLER: KAHDEN KUNNIANHIMOISEN VALMISTAJAN HEDELMALLINEN YHTEISTYO

Uusi Twingo jakaa uuden pohjalevyn tulevien kaksi- ja nelipaikkaisten Smart-autojen kanssa.

Uuden Twingon suunnittelu alkoi vuonna 2008. Kolmesta tutkimusten alaisesta suunnitelmasta valittiin takamoottorinen
vaihtoehto. Se tarjosi lukuisia etuja uudelle modernille kaupunkiautolle. Sellaisen projektin kustannukset osoittautuvat
kuitenkin liketaloudellisesti liian suuriksi.

Sitten Renault yhdisti voimansa Daimlerin kanssa, joka oli samanaikaisesti pohtimassa kaksi- ja nelipaikkaisten Smart-
autojensa tulevaisuutta. Syyskuussa 2010 allekirjoitettiin kahden brandin vélinen yhteistydsopimus, joka koski pienen
takamoottorisen auton suunnittelua.

Samalle uudelle pohjalevylle valmistettavien autojen synergiaedut olivat huomattavat. Investointien jakaminen avasi ovia
uusille teknisille ratkaisuille suunnittelussa ja valmistuksessa.

Tinkimattdmasti suunnitellut ja valmistetut autot ovat samanaikaisesti taloudellisesti kannattavia ja tehokkuudessaan
luokkansa johtavia autoja, joissa erityishuomio on kiinnitetty laadukkuuteen. Esimerkiksi pelk&std&n maalaustyon
uudistamiseen Novo Meston tehtaalla investoitin 45 miljoonaa euroa, jotta kummankin yhteistyokumppanin
laatuvaatimukset tulivat taytetyksi.
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